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GAZZETTA DEL SUD

15/11/24

Estratto da pag. 2

ROMA

I costruttori edili ferroviari demoli-
scono la patentea punti, varatadal go-
verno per aumentare la sicurezza nei
cantieri. Vengono, pero, rassicurati
cheperleimpresedelsettore cisaravi-
taoltreil Pnrr.

«Lapatenteapunti e un dispositivo
che poco incidera sulla sicurezza nei
cantieri edili», afferma il presidente di
Anceferr, Vito Miceli, all'’Assemblea
annuale dell'associazione, denun-
ciando che «& nato un sistema che
moltiplicale procedureamministrati-
ve, impone oneri che non sembrano
proporzionatiall'obiettivo di maggio-
resicurezzae penalizzaleimprese che
operano nel settore degli appalti pub-
blici». Alla fine «si concretizza in un
mero sistemadidecurtazionedicredi-
tiaseguitodiirregolaritae in una suc-
cessiva reintegrazione di crediti attra-
verso corsi di formazione», sottolinea
Miceli. Serve, invece, un meccanismo
capace di «faremergerele criticita» del

settore edile, attraverso, per esempio,
un«sistemadiverifiche» sulleimprese
circa sostenibilita finanziaria, compe-
tenze tecniche certificate, personale,
mezzi, attrezzature, tecnologie adot-
tate, spiega.

1l presidente di Anceferr, ricordan-
do che I'indotto da lavoro ad almeno
30mila persone, generando quasi un
punto di Pil, sollecita le istituzioni a
«pianificare per tempo una strategia
chevadaoltre il Pnrr» perché «rischia-
mo di veder vanificati gli sforzi fatti fi-
nora». E su questo una prima rassicu-
razionearrivadirettamente daRfi. «La
rete ferroviaria italiana ha la necessita
industriale di proseguire anche oltre il
2026 in un'azione di rinnovo e poten-
ziamento, questo € sicuro, € un tema
che & presente nei nostri piani, & co-
stantemente al centro della nostra di-
scussione conleistituzioni», dice I'am-
ministratore delegato di Rfi, Gianpie-
ro Strisciuglio, nel suo intervento.
Questo «ci incoraggia sul prosegui-
mento del nostro lavoro», la replica di
Miceli.

Sempre Strisciugliohapoimessoin
chiaro che Rfi ha «centrato tutti gli
obiettivifinora previsti dal Pnrr»,spie-
gando che «abbiamo circa400 cantieri
attivi sul Pnrr e abbiamo speso piu di

Il punto sui lavori in corso e una presa di posizione che sferzal’esecutivo: «<La sicurezza si ottiene attraverso le verifiche»

Rfi rassicura sui cantieri oltre il Pnrt, ' Anceferr boccia la patente a punti

10 miliardi dei circa 22 previsti dal
Pnrr». Quindi «siamo assolutamente
in moto con grande impegno sugli
obiettividel Pnrr», scandisce.

«Il cambiamento climatico impo-
ne la progettazione e realizzazione di
opere che siano resilienti, abbiamo
buona parte della nostra infrastruttu-
ra ferroviaria che e vecchia e che ha
problemi di vario tipo», aggiunge il vi-
ceministro dei Trasporti e delle Infra-
strutture, Edoardo Rixi.

7,

attivati grazie ai fondi del Pnrr

Opere ferroviarie Sono 400 i cantieri
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ROMA

I costruttori edili ferroviari demoli-
scono la patentea punti, varata dal go-
verno per aumentare la sicurezza nei
cantieri. Vengono, pero, rassicurati
cheperleimpresedelsettore cisaravi-
taoltreil Pnrr.

«Lapatenteapunti e un dispositivo
che poco incidera sulla sicurezza nei
cantieri edili», affermail presidente di
Anceferr, Vito Miceli, all'Assemblea
annuale dell'associazione, denun-
ciando che «& nato un sistema che
moltiplicale procedureamministrati-
ve, impone oneri che non sembrano
proporzionatiall'obiettivo di maggio-
resicurezzae penalizzaleimprese che
operano nel settore degli appalti pub-
blici». Alla fine «si concretizza in un
mero sistemadi decurtazionedicredi-
tiaseguito diirregolarita e in una suc-
cessiva reintegrazione di crediti attra-
verso corsi di formazione», sottolinea
Miceli. Serve, invece, un meccanismo
capace di «faremergerele criticita» del

settore edile, attraverso, per esempio,
un«sistemadiverifiche» sulleimprese
circa sostenibilita finanziaria, compe-
tenze tecniche certificate, personale,
mezzi, attrezzature, tecnologie adot-
tate, spiega.

1l presidente di Anceferr, ricordan-
do che l'indotto da lavoro ad almeno
30mila persone, generando quasi un
punto di Pil, sollecita le istituzioni a
«pianificare per tempo una strategia
chevadaoltre il Pnrr» perché «rischia-
mo di veder vanificati gli sforzi fatti fi-
nora». E su questo una prima rassicu-
razionearrivadirettamente daRfi. «La
rete ferroviaria italiana ha la necessita
industriale di proseguire anche oltre il
2026 in un'azione di rinnovo e poten-
ziamento, questo € sicuro, € un tema
che ¢ presente nei nostri piani, & co-
stantemente al centro della nostra di-
scussione conleistituzioni», dice I'am-
ministratore delegato di Rfi, Gianpie-
ro Strisciuglio, nel suo intervento.
Questo «ci incoraggia sul prosegui-
mento del nostro lavoro», la replica di
Miceli.

Sempre Strisciugliohapoimessoin
chiaro che Rfi ha «centrato tutti gli
obiettivifinora previstidal Pnrr», spie-
gando che «abbiamo circa400 cantieri
attivi sul Pnrr e abbiamo speso piu di

1l punto sui lavori in corso e una presa di posizione che sferza I'esecutivo: «La sicurezza si ottiene attraverso le verifiche»

Rfi rassicura sui cantieri oltre il Pnrr, I’Anceferr boccia la patente a punti

10 miliardi dei circa 22 previsti dal
Pnrr». Quindi «siamo assolutamente
in moto con grande impegno sugli
obiettividel Pnrr», scandisce.

«Il cambiamento climatico impo-
ne la progettazione e realizzazione di
opere che siano resilienti, abbiamo
buona parte della nostra infrastruttu-
ra ferroviaria che e vecchia e che ha
problemi di vario tipo», aggiunge il vi-
ceministro dei Trasporti e delle Infra-
strutture, Edoardo Rixi.

Oper roviari S OO i cantieri
attivati grazie ai fondi del Pnrr
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Investimenti anche dopo il Pnrr

utti gli obiettivi del Pnrr sono

I stati centrati e gli investimen-

ti proseguiranno anche dopo

il 2026. Ad assicurarlo, parlando del
Gruppo FS, é I'amministratore dele-
gato di RFI, Gianpiero Strisciuglio.
Durante il suo intervento nel corso
dell’assemblea Anceferr, incentrata
proprio sull'infrastruttura ferrovia-
ria e sul Pnrr, Strisciuglio ha spiega-
to che quest’anno per la rete ferro-
viaria italiana sono stati raggiunti
investimenti record per nove miliar-
di, il doppio rispetto al pre-Covid e
il triplo rispetto a circa dieci anni fa.
Partiamo da quanto successo finora:
nell’ambito del Pnrr, ha affermato,
“abbiamo centrato tutti gli obietti-
vi previsti e abbiamo inoltre speso
pit di 10 miliardi dei circa 22 pre-

visti dal piano per realizzare infra-
strutture e opere mai viste prima”
Come detto, I'intenzione e di prose-
guire anche oltre il 2026 con il “rin-
novo e il potenziamento della rete
per migliorarne affidabilita, qualita
e sostenibilitd”. RFI, viene spiegato,
sta investendo in manutenzione e
innovazione, con “circa tre miliar-
di all'anno di manutenzione
straordinaria e, per la dia-
gnostica predittiva, ha recen-
temente attivato una control
room per gestire eventi stra-
ordinari che si verificano sulla
rete”, ha aggiunto I'ad. Infine,
un focus sulla sicurezza nei
cantieri: “Lobiettivo principa-

le & garantire la massima si-
curezza delle persone che la-
vorano nei nostri cantieri, su
questo tema auspico di poter
lavorare con le associazioni di
settore”, ha concluso Strisciu-
glio.

D.C.

Oltre il Piano

RFI annuncia di aver
centrato tutti

gli obiettivi

e rilancia il rinnovo
delle infrastrutture
dopo il 2026

;;m- Emi}
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Estratto da pag. 1

Imprese
Patente a crediti: Miceli (Anceferr): obbligo gestionale che
incide poco sulla sicurezza

Per i costruttori di infrastrutture ferroviarie dell’Ance la novita & «un mero sistema di decurtazione di crediti a seguito di irregolarita con una
successiva rintegrazione di crediti attraverso corsi di formazione»

di M.Fr.
14 Novembre 2024

«E urgente far crescere e innovare il settore e non ci si puo limitare ai contenuti del recente decreto 19/2024, che ha
introdotto la patente a punti, in vigore dal 1° ottobre. Un dispositivo che, in questa fase, sembra sollevare una serie
di criticita e ben poca innovazione». Il presidente di Anceferr, Vito Miceli, parlando all’assemblea annuale dei
costruttori di reti ferroviarie aderenti all’Ance, boccia senza mezzi termini la patente a crediti, soprattutto per la
distanza tra ’'obiettivo iniziale di qualificare le imprese e I’esito normativo che, secondo i costruttori ferroviari
dell’Ance, ha prodotto «un sistema che poco incide o incidera sulla sicurezza nei cantieri edili» e che «si concretizza
in un mero sistema di decurtazione di crediti a seguito di irregolarita e in una successiva rintegrazione di crediti
attraverso corsi di formazione».

Miceli evidenzia anche quello che definisce un paradosso: da una parte le imprese con la Soa dalla III classifica in su
sono esentate, dall’altra parte «le imprese escluse dal sistema patente devono, in caso di subappalti, verificare che
tutte le altre imprese coinvolte — di pari o inferiore qualificazione — siano in possesso della patente a punti o
abbiano una Soa adeguata». Si tratta di «un aggravio ingiustificabile per le imprese piu qualificate, perché di fatto
svolgeranno un ruolo di vigilanza e controllo sulla regolarita operativa di terze parti. Siamo di fronte
all’introduzione di un nuovo obbligo gestionale basato su carte e documentazioni formali, per cui ci dovremo
attrezzare con appositi uffici e 'impiego di personale dedicato». Ancora: «E nato un sistema che moltiplica le
procedure amministrative, impone oneri che non sembrano proporzionati all’obiettivo di maggiore sicurezza, e

penalizza le imprese che operano nel settore degli appalti pubblici dove il controllo delle regole € gia stringente.
Intervenendo all’assemblea Anceferr, I’ad di Rete ferroviaria italiana Gianpiero Strisciuglio ha sottolineato che gli

investimenti e i piani di sviluppo infrastrutturale del gruppo Fs non si limitano al Piano nazionale di ripresa e
resilienza. «L’obiettivo — ha detto — & proseguire anche oltre il 2026 con il rinnovo e il potenziamento della rete per
migliorarne affidabilita, qualita e sostenibilita». La dichiarazione e stata apprezzata dai costruttori: «La risposta
positiva di Gianpiero Strisciuglio, alle nostre richieste ci incoraggia sul proseguimento del nostro lavoro - ha
replicato Miceli -: dobbiamo evitare che I’enorme potenziale creato in questi anni vada disperso. Si rischiano gravi
conseguenze per il settore e 'occupazione».
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Estratto da pag. 26

Rfi
«Centrati tutti gli obiettivi del Pnrr»
Strisciuglio: spesi oltre 10 miliardi

«Abbiamo centrato tutti gli obiettivi finora previ-
sti dal Pnrr, questa ¢ la realta: abbiamo circa 400
cantieri attivi e speso piu di 10 miliardi dei circa
22 previsti. Stiamo realizzando infrastrutture e
opere mai viste prima». Lo ha detto I'ad di Rfi,
Gianpiero Strisciuglio (in foto), ad Anceferr.

Easy{l'iai'"?'
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Estratto da pag. 12

Pnrr, le imprese ferroviarie:
«Investire anche dopo il 2026»

Assemblea Anceferr. Il presidente Miceli: «Evitare che I'enorme potenziale creato vada disperso»
Ghella (Ance): «Senza la proroga degli incentivi contro il caro materiali lo stop ai lavori sara certo»

Marco Morino

Avanti conil potenziamentodellare-
te ferroviaria anche dopoil 2026.Lo
chiedonoleimprese. E Rete ferrovia-
riaitaliana (Rfi, societa del gruppo Fs)
garantisce che continueraainvestire
anche oltre la fatidica scadenza del
Pnrr. Infrastruttura ferroviaria e Pia-
no nazionale di ripresa e resilienza
sono stati al centro, ieri, dell’assem-
blea annuale di Anceferr, I'associa-
zione nazionale delle imprese di co-
struzione ferroviaria. Dice Vito Mice-
li, presidente Anceferr: «Cosasucce-
dera alle imprese, che hanno
investito e oggi sono piu forti e opera-
tive che mai, una volta conclusoil Pn-
rr? Chiediamoalleistituzioni di pia-
nificare per tempo una strategia che
vada oltreil traguardo del 2026. Serve
unorizzonte chiaro per il futuro. Sia-
mo a disposizione per fornire il no-
stro contributo a un tavolo di lavoro
operativo. Dobbiamo evitare che
I’enorme potenziale creato in questi
annivadadisperso. Si rischiano gravi
conseguenze per il settore el’'occupa-
zione». Poi Miceli, nellasuarelazione,
elenca le priorita per il settore: una
pianificazione strategica post-Pnrr;
una modifica dell’attuale sistema del-
lapatente a punti nelladirezionedel-
la qualificazione dell'impresa; una
collaborazione sempre piu stretta
con Rfi anche sui temi della forma-
zione; il rilancio del lavoro sul cantie-
re conlosguardoalle giovani genera-
zioni e, al Governo, la sollecitazione
sulla prorogadelle misure peril caro

materiali, contenute nel decreto Aiu-
ti, senza la quale sarebbero a rischio
icantieri appaltati entro fine 2021.

L’amministratore delegatodiRfi,
Gianpiero Strisciuglio, presente in
assemblea, risponde subito: «Abbia-
mo centrato tutti gli obiettivi previsti
espeso piudi 1o miliardi dei circa 22
assegnatidal Pnrr perrealizzarein-
frastrutture e opere maiviste prima.
L’obiettivo € proseguire anche oltre
il 2026 con il rinnovo e il potenzia-
mento della rete per migliorarne af-
fidabilita, qualita e sostenibilita». E
ancora: «Rfispende circa tre miliardi
I'anno di manutenzione straordina-
ria — prosegue Strisciuglio — e, perla
diagnostica predittiva, ha recente-
mente attivato una control room per
gestire eventi straordinarichesive-
rificano sulla rete». Per quanto attie-
neal capitolo sicurezza, peril nume-
ro uno di Rfi «la priorita & garantire
lamassimasicurezzadelle persone
che oggilavorano nei nostri cantieri:
su questo tema auspico di poter la-
vorare con le associazioni di settore
perché é fondamentale una condivi-
sionedivaloritralanostraazienda,
leimprese chelavorano connoiele
maestranze».

Ilviceministrodelle Infrastrutture,
Edoardo Rixi, anch’egli presente al-
I’'assemblea di Anceferr, sispinge ol-
tre: «Garantiremo la prosecuzione dei
lavorialmenofinoal 2030/2032, anni
in cui pensiamo di poter completare
tuttalarete core del sistema naziona-
le, unendoi principali punti del Paese
ai valichi alpini, in particolare Bren-

Sostenibili.

Il nuovo intercity ibrido di Trenitaliaa
triplaalimentazione (elettrica, diesel ea
batteria) consentira di ridurre le emis-
sioni di CO2 dell'83% rispetto agli attuali
treni a motore diesel

nero e Tav Torino-Lione. Oggi nelle
ferrovie c’e tensione, mapoiil settore
negodraperiprossimi15-20anni,in
termini dicredibilita e reputazione».

Sulla questione del caro materiali
interviene, sempre dal palco dell’as-
sembleadi Anceferr, il vicepresidente
di Ance (I'associazione nazionale dei
costruttori edili), Federico Ghella:
«Siamoaunmese emezzodallasca-
denzadellamisuracontroilcaroma-
teriali € non sappiamo se il primo
gennaio i nostri cantieri saranno in
grado di operare oppure no. Senza
unaproroga -avvisa Ghella -ilblocco
dei cantieri non € un rischio, € una
certezza.Le pitimportanti opere del
Pnrr senzaristorinonsarannoingra-
dodiprocedere. Nonavere certezzadi
queste risorse ci preoccupa. Senza
contare che oltre alla proroga, le im-
prese hannoil problemadivedersiri-
conosciutiiristoridegli anni passati.
Aspettiamo ancora1,8 miliardi. Anche
intemarevisione prezzi ci siamo spesi
lavorando al tavolo con il ministero,
ma nel correttivo si & fatto un passo
indietro», concludeil vicepresidente
Ance.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

Strisciuglio (Rfi):
«Andremo avanti. Tragli
obiettivi, garantire
lamassima sicurezza
nei nostri cantieri»
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Sono gia pitu di 400 mila le imprese che hanno chiesto la nuova autorizzazioni a punti, soprattutto nel settore edile

Patente per i cantieri, decollano i corsi

Sono gia pitt 400 mila le imprese
che lavorano soprattutto nei cantieri
edili e che in meno di due settimane
hanno chiesto la patente a punti. E
conquesto strumento "éfinitoil tem-
podeifurbetti".E'quantohaafferma-
to la ministra del Lavoro Marina Cal-
derone nei giorni scorsi in occasione
della74esima Giornatanazionale per
le vittime degli incidenti sul lavoro
organizzata dall'’Anmil. La ministra
haannunciatoancheun'azioneispet-
tiva specifica che é in corso per "veri-
ficare quelli che sono gli attestati che
vengono consegnati quando bisogna
esibire la prova dell'avvenuta forma-
zione sullasicurezza. Abbiamo anco-
ratantissimo lavoro dafare", hadetto
sostenendo la necessita anche di ag-
giornare la normativa sulla sicurezza
che nonrispecchia oraun mondo del
lavoro profondamente cambiato.

Analoga situazione per la sicurez-
za riguarda le imprese al lavoro nel
comparto agricolo, dove spesso av-
vengono incidenti durante l'uso di
trattori e macchinari. «Chi agisce sen-
za garantire sicurezza del lavoro
all'interno della propria impresa de-
ve essere penalizzato in maniera piu
forte possibile»: lo ha detto infatti il
ministro dell’Agricoltura Francesco
Lollobrigida a margine di un conve-
gno di Confagricoltura sulla sicurez-
zasullavoro. Ilministro haanche evi-
denziato gli sforzi normativi in atto
per «non far cadere tutti i costi della
prevenzione a carico dell'impresa.
«Questo governo - ha ricordato - ha
stanziato molti fondi sul tema, da ul-

Ancora piu pressante la

necessita della

timo il bando dedicato all'acquisto di
macchinari piusicurie fondi Pnrrper
la formazione delle forze di lavoro,
anche perilavoratorichearrivanoda
fuori». Per Lollobrigida «non esiste
distinzione di nazionalita tra lavora-
tori e tutti devono avere gli stessi di-
ritti. Noi lavoriamo a 360 gradi insie-
me alle forze sindacali e alle rappre-
sentanze delle organizzazioni terri-
toriali, perché insieme siriesce a con-
trastare il caporalato e dobbiamo
avere latendenza-haribadito-acan-
cellare ogni forma di sfruttamento e
ogni forma di irregolarita all'interno
delmondodellavoro».

Vanno perofacilitatigliingressire-
golari dei migranti: «Se un ragazzo
straniero - hadetto Lollobrigida - che
impara una professione, imparal'ita-
liano e impara anche le nostre regole
di convivenza € nonsolo ben accetto,
ma deve essere incentivato a venire
qui. Poi scegliera se restare o se torna-
re invece in patria per crescere I'eco-
nomiadiquel Paese,ma é unarisorsa.
Eoggilaviadiaccessonondeve essere
come qualcuno spera il barcone, con
rischieccezionaliperchivisale, erica-
dute ovviamente di non integrazio-
ne».

Ma le difficolta per il decollo defi-
nitivodella patentea puntinon man-
cano. Pochigiornifasonointervenuti
i costruttori edili ferroviari con forti
criticheappuntoperlapatenteapun-
ti, varata dal governo per aumentare
lasicurezza nei canteri.

«La patente a punti & un dispositi-
vo che poco incidera sulla sicurezza

nei cantieri edili», afferma il presi-
dente di Anceferr, Vito Miceli, all'As-
semblea annuale dell'associazione,
denunciando che «& nato un sistema
che moltiplica le procedure ammini-
strative, impone oneri che non sem-
brano proporzionati all'obiettivo di
maggiore sicurezza e penalizza le im-
prese che operano nel settore degli
appalti pubblici». Alla fine «si concre-
tizza in un mero sistema di decurta-
zionedi creditiaseguitodiirregolari-
ta e in una successiva reintegrazione
dicreditiattraverso corsidiformazio-
ne», sottolinea Miceli. Serve, invece,
un meccanismo capace di «far emer-
gere le criticita» del settore edile, at-
traverso, per esempio, un «sistema di
verifiche» sulle imprese circa sosteni-
bilita finanziaria, competenze tecni-
che certificate, personale, mezzi, at-
trezzature, tecnologie adottate, spie-
ga.llpresidentedi Anceferr,ricordan-
do che I'indotto da lavoro ad almeno
30mila persone, generando quasi un
punto di Pil, sollecita le istituzioni a
«pianificare per tempo una strategia
chevadaoltreil Pnrr». Esuquestouna
prima rassicurazione arriva diretta-
mente da Rfi. «La rete ferroviaria ita-
liana ha la necessita industriale di
proseguire anche oltre il 2026 in
un’azione di rinnovo e potenziamen-
to, questo é sicuro, & un tema che &
presente nei nostri piani, € costante-
mente al centro della nostra discus-
sione con le istituzioni», dice I'ammi-
nistratore delegato di Rfi, Gianpiero
Strisciuglio.

formazione sui luoghi di
lavoro per reintegrare le
penalizzazioni delle ditte
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Sono gia pitt 400 mila le imprese
che lavorano soprattutto nei cantieri
edili e che in meno di due settimane
hanno chiesto la patente a punti. E
conquesto strumento "éfinitoil tem-
podeifurbetti".E'quantohaafferma-
to la ministra del Lavoro Marina Cal-
derone nei giorni scorsi in occasione
della74esima Giornatanazionale per
le vittime degli incidenti sul lavoro
organizzata dall'’Anmil. La ministra
haannunciatoancheun'azioneispet-
tiva specifica che é in corso per "veri-
ficare quelli che sono gli attestati che
vengono consegnati quando bisogna
esibire la prova dell'avvenuta forma-
zione sullasicurezza. Abbiamo anco-
ratantissimo lavoro dafare", hadetto
sostenendo la necessita anche di ag-
giornare la normativa sulla sicurezza
che nonrispecchia oraun mondo del
lavoro profondamente cambiato.

Analoga situazione per la sicurez-
za riguarda le imprese al lavoro nel
comparto agricolo, dove spesso av-
vengono incidenti durante l'uso di
trattori e macchinari. «Chi agisce sen-
za garantire sicurezza del lavoro
all'interno della propria impresa de-
ve essere penalizzato in maniera piu
forte possibile»: lo ha detto infatti il
ministro dell’Agricoltura Francesco
Lollobrigida a margine di un conve-
gno di Confagricoltura sulla sicurez-
zasullavoro. Ilministro haanche evi-
denziato gli sforzi normativi in atto
per «non far cadere tutti i costi della
prevenzione a carico dell'impresa.
«Questo governo - ha ricordato - ha
stanziato molti fondi sul tema, da ul-

Ancora piu pressante la

necessita della

timo il bando dedicato all'acquisto di
macchinari piusicurie fondi Pnrrper
la formazione delle forze di lavoro,
anche perilavoratorichearrivanoda
fuori». Per Lollobrigida «non esiste
distinzione di nazionalita tra lavora-
tori e tutti devono avere gli stessi di-
ritti. Noi lavoriamo a 360 gradi insie-
me alle forze sindacali e alle rappre-
sentanze delle organizzazioni terri-
toriali, perché insieme siriesce a con-
trastare il caporalato e dobbiamo
avere latendenza-haribadito-acan-
cellare ogni forma di sfruttamento e
ogni forma di irregolarita all'interno
delmondodellavoro».

Vanno perofacilitatigliingressire-
golari dei migranti: «Se un ragazzo
straniero - hadetto Lollobrigida - che
impara una professione, imparal'ita-
liano e impara anche le nostre regole
di convivenza € nonsolo ben accetto,
ma deve essere incentivato a venire
qui. Poi scegliera se restare o se torna-
re invece in patria per crescere I'eco-
nomiadiquel Paese,ma é unarisorsa.
Eoggilaviadiaccessonondeve essere
come qualcuno spera il barcone, con
rischieccezionaliperchivisale, erica-
dute ovviamente di non integrazio-
ne».

Ma le difficolta per il decollo defi-
nitivodella patentea puntinon man-
cano. Pochigiornifasonointervenuti
i costruttori edili ferroviari con forti
criticheappuntoperlapatenteapun-
ti, varata dal governo per aumentare
lasicurezza nei canteri.

«La patente a punti & un dispositi-
vo che poco incidera sulla sicurezza

formazione sui luoghi di
lavoro per reintegrare le
penalizzazioni delle ditte

nei cantieri edili», afferma il presi-
dente di Anceferr, Vito Miceli, all'As-
semblea annuale dell'associazione,
denunciando che «& nato un sistema
che moltiplica le procedure ammini-
strative, impone oneri che non sem-
brano proporzionati all'obiettivo di
maggiore sicurezza e penalizza le im-
prese che operano nel settore degli
appalti pubblici». Alla fine «si concre-
tizza in un mero sistema di decurta-
zionedi creditiaseguitodiirregolari-
ta e in una successiva reintegrazione
dicreditiattraverso corsidiformazio-
ne», sottolinea Miceli. Serve, invece,
un meccanismo capace di «far emer-
gere le criticita» del settore edile, at-
traverso, per esempio, un «sistema di
verifiche» sulle imprese circa sosteni-
bilita finanziaria, competenze tecni-
che certificate, personale, mezzi, at-
trezzature, tecnologie adottate, spie-
ga.llpresidentedi Anceferr,ricordan-
do che I'indotto da lavoro ad almeno
30mila persone, generando quasi un
punto di Pil, sollecita le istituzioni a
«pianificare per tempo una strategia
chevadaoltreil Pnrr». Esuquestouna
prima rassicurazione arriva diretta-
mente da Rfi. «La rete ferroviaria ita-
liana ha la necessita industriale di
proseguire anche oltre il 2026 in
un’azione di rinnovo e potenziamen-
to, questo é sicuro, & un tema che &
presente nei nostri piani, € costante-
mente al centro della nostra discus-
sione con le istituzioni», dice I'ammi-
nistratore delegato di Rfi, Gianpiero
Strisciuglio.

Sono gia pitu di 400 mila le imprese che hanno chiesto la nuova autorizzazioni a punti, soprattutto nel settore edile

Patente per i cantieri, decollano i corsi
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LINCONTRO

Anceferr: «Spinta dal Pnrr
maoccorre prepararsi al dopo
per 'edilizia ferroviaria»

Appello del presidente Miceli: «Chiediamo alle istituzioni
di pianificare unastrategia che vadaoltre il traguardo 2026»

ALBERTO GHIARA

GENOVAL. Il Pnrrstadando
un forte impulso alle infra-
strutture in Italia, ma le im-
prese edili attive sui cantieri
si stanno gia preparando al
dopo, quandoi fondinon ali-
menteranno piu il motore
produttivo. Se n’¢ parlato
all’'assemblea annuale di An-
ceferr, l'associazione nazio-
nale delle imprese di costru-
zione ferroviaria, presieduta
da Vito Miceli.

“Cosa succedera - ha det-
to Miceli - alle imprese, che
hanno investito ¢ oggi sono
pit forti ¢ operative che mai,
una volta concluso il Pnrr?
Chiediamo alle istituzioni di
pianificare per tempo una
strategiachevadaoltreil tra-
guardo 2026. Un orizzonte
chiaro peril futuro e siamo a
disposizione per fornire il no-
stro contributo a un tavolo
di lavoro operativo”. Nella
sua relazione Miceli ha evi-
denziato le priorita peril set-
tore:una pianificazione stra-
tegica post-Pnrr;unamodifi-
ca dell’attuale sistema della
patentea puntinelladirezio-
ne della  qualificazione
dellimpresa; una collabora-
zione sempre piu stretta con
Rfi anche sui temi della for-
mazione; il rilancio del lavo-
ro sul cantiere con lo sguar-
do alle giovani generazioni ¢
al Governo la sollecitazione
sulla proroga delle misure

per il caro materiali, conte-
nute nel decreto Aiuti, senza
cuisarebbero arischio i can-
tieri appaltati entro fine
2021. Il presidente Miceli ha
dichiarato a fine mattinata:
“La risposta positiva dell’ad
Strisciuglio alle nostre ri-
chieste ciincoraggia sul pro-
seguimento del nostro lavo-
ro. Dobbiamo evitare che l'e-
norme potenziale creato in
questi anni vada disperso. Si
rischiano gravi conseguenze
per il settore e l'occupazio-
ne”. All’evento hanno preso
parte il viceministro ai T'ra-
sporti, lidoardo Rixi, il giudi-
ce emerito della Consulta,
Sabino Cassese, 'ammini-
stratoredelegato di Rete fer-
roviaria italiana, Gianpiero
Strisciuglio.

“Il cambiamento climati-
co impone la progettazione
¢ realizzazione di opere che
siano resilienti”, ha chiarito
il viceministro Rixi. “Buona
partedellanostrainfrastrut-
tura ferroviaria - ha aggiun-
to - ¢ vecchia e ha problemi
di vario tipo. Inun territorio
come il nostro, geologica-
mente ¢ morfologicamente
complesso, il costo medio di
una ferrovia ¢ molto piu alto
cheinaltri Paesi. ’aumento
deicosti delle materie prime
¢ untemache colpisce anche
questo settore. Oggi I'ltalia
sta passando da una fase di
manutenzione della rete a
una forte riorganizzazione
peraffrontare le sfide del fu-
turo”.

LEntrano nel merito dell’an-
damento del Pnrr le parole
dell’ad di Rfi, Gianpiero Stri-
sciuglio: “Rfi haun ruolo cen-
trale  nell’attuazione  del
Pnrr, con interventi per cir-
ca22miliardidicuro. Possia-
mo affermare con soddisfa-
zione che oltre 1'83% di que-
sti fondi ¢ gia stato impegna-
Lo in progetti che riguardano
sia la costruzione di nuove
opere sia il potenziamento
dell'infrastruttura esistente.
Stiamo rispettando le sca-
denze previste, devo dire an-
che grazie alla tenacia delle
persone di Rfi ¢ delle tante
imprese che ogni giorno, in-
sieme a noi, danno un contri-
buto decisivo al cambiamen-
todel Paese”, ha evidenziato
“Larecalizzazione delle infra-
strutture - ha detto Sabino
Cassese, giudice emeritodel-
la Corte Costituzionale, in-
tervistato in merito all’usci-
ta del suo ultimo volume,
"Varcare le frontiere’ - ¢il ri-
sultato della capacita ammi-
nistrativa dello Stato. Le de-
e )('l'll'/.it‘ mature (I(‘\'( mo cu-
rare una pluralita di interes-
si in conflitto tra di loro ¢
questo richiede capacita di
gestire la complessita. I per
gestire la complessita biso-
gna essere capaci di 'varcare
le frontiere™.

“Con i numeri in crescita,
I'indotto che offre lavoro ad
almeno 30mila persone, ge-
nerando quasi un punto di
Pil, le nostre imprese impe-
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gnate nei cantieri ferroviari
rappresentano una realta
preziosaper la crescitasocia-
le ed economica del Paese.
Realta strutturate ¢ qualifi-
cate che costituiscono l'ec-
cellenza del settore, aperte
al dialogo con il governo e al
confronto costruttivo con
istituzioni e sindacati, nella
piena consapevolezza del
proprioruolo a livello nazio-
nale ¢ internazionale”, sotto-
linca Miceli.
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Studio Svimez-Rfi. L’ad: tracciamo una rotta per supportare il rilancio del Mezzogiorno

I1 “tesoro” della Napoli-Bari:
vale 4 miliardi e 62mila posti

«Lintervento mette
in connessione

due regioni tra le pit
dinamiche del Sud»

Lorenzo Calo

S tudio Svimez-Rfi
sulla nuova Napo-
li-Bari: vale 62mila po-
sti e 4,4 miliardi di euro
di valore aggiunto. L’ad
Strisciuglio: «Supportia-
mo il rilancio del Sud».
Apag.2

“Tesoro” Napoli-Bari:
vale 62mila posti
e 4,4 miliardi di euro

»Studio Svimez-Rfi sulla nuova infrastruttura ferroviaria
Strisciuglio: «Supportiamo il rilancio del Mezzogiorno»

GLI SCENARI

Lorenzo Calo

Non c’e solo il ponte sullo Stret-
to. Tra gli interventi infrastrut-
turali da cui passeranno le pro-
spettive di sviluppo del Mezzo-
giorno I’Alta velocita-Alta capa-
cita ferroviaria Napoli-Bari co-

stituisce una delle voci di mag-
giore impatto. Lo certifica lo stu-
dio Svimez-Rfi secondo il quale,
una volta a regime, la nuova
tratta determinera un valore ag-
giunto pari a 4,4 miliardi di eu-
ro e 62mila posti di lavoro come
ricaduta in termini economici.
L’analisi & parte integrante del

Rapporto Svimez «Economia e
societa del Mezzogiorno-Com-
petitivita e coesione: il tempo
delle politiche» che sara presen-
tato ufficialmente domani a Ro-
ma. «Con la realizzazione della
nuova linea Napoli-Bari - ha det-
to I'ad e direttore generale Rfi
Gianpiero Strisciuglio - traccia-
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mo una rotta per supportare il
rilancio del Mezzogiorno. L’im-
pegno di Rfi e teso a cambiare le
abitudinidi mobilitaea dareun
impulso decisivo per le econo-

mie locali. Un valore che si con-
cretizza non solo nella creazio-
ne di nuovi posti di lavoro, ma
anche nella spinta allo shift mo-
dale in linea con gli obiettivi cli-
matici europei». Un investimen-
to, insomma, di oltre 6 miliardi
di euro che si conferma quale
asset strategico nel piano di Fs
per lamodernizzazione della re-
te infrastrutturale e nella velo-
cizzazione dei collegamenti.
«L’analisi svolta in collaborazio-
ne con Rfi - ha evidenziato Luca
Bianchi, direttore generale Svi-
mez - fa emergere il potenziale
trasformativo di un intervento
che mette in connessione due
regioni tra le pitt dinamiche del
Mezzogiorno. Questi progetti
contribuiscono a un nuovo mo-
dello di sviluppo, in grado di co-
niugare crescita dei territori, va-
lorizzazione delle competenze e
sostenibilita». E che la voce in-
frastrutture costituisca uno de-
gli elementi qualificanti della
capacita operativa, gestionale e
di programmazione del Paese lo
ha ribadito solo qualche giorno
fa lo stesso ad di Rfi parlando
all'assemblea di Anceferr: «Ab-
biamo centrato tutti gli obiettivi
finora previsti dal Pnrr - ha det-
to Strisciuglio, da maggio 2023
alla guida della controllata Fs -
Abbiamo circa 400 cantieri atti-
vi sul Pnrr, ne facciamo circa
1000 ogni giorno, abbiamo spe-
so piu di 10 miliardi dei circa 22

previstidal Pnrr».

LE CIFRE

Nel dettaglio, la nuova linea Al-
ta velocita/Alta capacita Napo-
li-Bari, dall'investimento com-
plessivo di oltre 6 miliardi di eu-
ro, ha un impatto diretto e indi-
rettosulvalore aggiunto dioltre
3,9 miliardi di euro, con circa
53mila posti di lavoro a tempo
pieno generati. Considerando
anche gli effetti indotti, il valore
aggiunto attivato dal progetto
sale a 4,4 miliardi, con un im-
patto occupazionale di 62mila
addetti. I settori maggiormente

interessati sono l'ingegneria ci-

vile, i servizi legati alla progetta-

zione, le altre costruzioni, la fab-
bricazione di prodotti in metal-
lo e i servizi di vendita all'in-
grosso. Il programma di investi-
menti prevede la realizzazione
di una nuova linea a doppio bi-
nario tra Napoli e Foggia, con
maggiore capacita di trasporto
e velocita di 200-250 km/h, che

consentira una riduzione signi-
ficativa dei tempi di percorren-
za per i viaggiatori: due ore tra
Napoli e Bari, tre ore tra Roma e
Bari e quattro ore tra Roma e
Lecce/Taranto. Il completamen-
to dell’'opera é previsto entro il
2028.1In conseguenza dello shift
modale, si stima una riduzione
delle emissioni medie annue di
circa 141mila tonnellate di Co2,
equivalenti alle emissioni di
638mila camion che oggi per-
corrono la tratta Napoli-Bari:
insomma, una rivoluzione nelle
direttrici di collegamento oggi
ancora troppo sbilanciate sul si-
stema stradale su gomma. Per le
merci sara inoltre migliorata
I'accessibilita agli impianti pre-
sentinel Casertano che possono
contribuire al raggiungimento
degli obiettivi fissati dal Libro
Bianco dei Trasporti dell'Ue: tra-
sferire cioe entro il 2030 il 30%
del traffico merci oltre i 300 km
dalla gomma al ferro e il 50% en-
troil 2050.

L’HUB HIRPINIA

Uno dei punti di forza del pro-
getto riguarda la realizzazione
di un Hub specifico nelle aree
interne tra Campania e Puglia:
la stazione Hirpinia, in posizio-
ne equidistante tra le due mag-
giori aree metropolitane del
Mezzogiorno continentale, in
prossimita di cinque aree indu-
striali e della Valle Ufita — quali-
ficata come Zes - e a servizio del-
le province di Avellino, Bene-
vento, Foggia e Potenza. L'infra-
struttura intermodale stra-
da-ferro lungo la linea Av/Ac si
connette con la rete autostrada-
le (casello dell’Al6 di Grottami-
narda) lungo il corridoio defini-
to «ScanMed» (Scandinavo-Me-
diterraneo) che nella strategia
europea Ten-T (Trans Euro-

pean Network-transport) é rite-
nuto fondamentale per lo svi-
luppo delle direttrici Tirrenica
e Adriatica oltre che delle diago-
nali/trasversali meridionali Na-
poli-Bari, Battipaglia-Taranto e
Gioia Tauro-Taranto. La proget-
tazione del polo logistico Hirpi-
nia puo contare su 30 milioni di
euro grazie ai fondi Pnrr, tempo
previsto per il completamento
entroil 2030.

LE TRASVERSALI

Ed é proprio il tema dello svilup-
po degli assi trasversali a costi-
tuire uno dei punti qualificanti
della strategia di ammoderna-
mento su cui & concentrata 'at-
tenzione di Rfi, societa della ga-
lassia Fs. Le trasversali sono li-
nee che collegano le regioni in
direzione diagonale, miglioran-
do la connettivita e riducendo i
tempi di viaggio. Alcune delle
principali rotte, oltre alla Napo-
li-Bari sono la Roma-Ancona
(obiettivo tempo di percorrenza
2 ore e 30 minuti); la Roma-Pe-
scara (circa 80 minuti); la cosid-
detta Pontremolese tra Par-
ma-La Spezia. Gli investimenti
per il potenziamento delle tra-
sversali ferroviarie sono signifi-
cativi e provengono da diverse
fonti. Uno dei principali canali
di finanziamento é il Pnrr che
ha assegnato 23,8 miliardi di eu-
ro per vari progetti ferroviari,
incluse nuove trasversali come
Orte-Falconara e Roma-Pesca-
ra. Inoltre, la capofila Fs guidata
dall'ad Stefano Donnarumma
ha recentemente ottenuto 350
milioni di euro di risorse da cin-
que istituti di credito per copri-
re investimenti a medio-lungo
termine. Il prossimo 12 dicem-
bre la presentazione del piano
strategico del gruppo
2025-2029.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

PROCEDE IL LAVORO
NEI CANTIERI
ENTRO IL 2028
PREVISTO

IL COMPLETAMENTO
DELL'OPERA
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La scheda

INVESTIMENTO

6,327
miliardi €

IMPATTO
ECONOMICO/
VALORE
AGGIUNTO

4,4
miliardi €

T, - Tl
' COMMISSARIO STRAORDINARIO
%

DI GOVERNO

VELOCITA MASSIMA Roberto
200-250 KM/H Pabor

i B

Innovazione ¢ tecnologia
il patto Napoli-Pechino

Gianpiero Strisciuglio, Ad Rfi
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Studio Svimez-Rfi. L’ad: tracciamo una rotta per supportare il rilancio del Mezzogiorno

[1“tesoro” della Napoli-Bari:
vale 4 miliardi e 62mila posti

«[intervento mette
in connessione

due regioni tra le pit
dinamiche del Sud»

Lorenzo Calo

S tudio Svimez-Rfi
sulla nuova Napo-
li-Bari: vale 62mila po-
sti e 4,4 miliardi di euro
di valore aggiunto. L’ad
Strisciuglio: «Supportia-
moilrilancio del Sud».
Apag.2

“Tesoro” Napoli-Bari:
vale 62mila posti
e 4,4 miliardi di euro

»Studio Svimez-Rfi sulla nuova infrastruttura ferroviaria
Strisciuglio: «Supportiamo il rilancio del Mezzogiorno»

GLISCENARI stituisce una delle voci di mag- Rapporto Svimez «Economia e
. giore impatto. Lo certifica lo stu- societa del Mezzogiorno-Com-
Lorenzo Calo dio Svimez-Rfi secondo il quale, petitivita e coesione: il tempo

Non c’e solo il ponte sullo Stret-
to. Tra gli interventi infrastrut-
turali da cui passeranno le pro-
spettive di sviluppo del Mezzo-
giorno I’Alta velocita-Alta capa-
cita ferroviaria Napoli-Bari co-

una volta a regime, la nuova
tratta determinera un valore ag-
giunto pari a 4,4 miliardi di eu-
ro e 62mila posti di lavoro come
ricaduta in termini economici.
L’analisi & parte integrante del

delle politiche» che sara presen-
tato ufficialmente domani a Ro-
ma. «Con la realizzazione della
nuova linea Napoli-Bari - ha det-
to I'ad e direttore generale Rfi
Gianpiero Strisciuglio - traccia-
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mo una rotta per supportare il
rilancio del Mezzogiorno. L'im-
pegno di Rfi & teso a cambiare le
abitudinidi mobilita ea dareun
impulso decisivo per le econo-

mie locali. Un valore che si con-
cretizza non solo nella creazio-
ne di nuovi posti di lavoro, ma
anche nella spinta allo shift mo-
dale in linea con gli obiettivi cli-
matici europei». Un investimen-
to, insomma, di oltre 6 miliardi
di euro che si conferma quale
asset strategico nel piano di Fs
per lamodernizzazione della re-
te infrastrutturale e nella velo-
cizzazione dei collegamenti.
«L’analisi svolta in collaborazio-
ne con Rfi - ha evidenziato Luca
Bianchi, direttore generale Svi-
mez - fa emergere il potenziale
trasformativo di un intervento
che mette in connessione due
regioni tra le pitt dinamiche del
Mezzogiorno. Questi progetti
contribuiscono a un nuovo mo-
dello di sviluppo, in grado di co-
niugare crescita dei territori, va-
lorizzazione delle competenze e
sostenibilita». E che la voce in-
frastrutture costituisca uno de-
gli elementi qualificanti della
capacita operativa, gestionale e
di programmazione del Paese lo
ha ribadito solo qualche giorno
fa lo stesso ad di Rfi parlando
all'assemblea di Anceferr: «Ab-
biamo centrato tutti gli obiettivi
finora previsti dal Pnrr - ha det-
to Strisciuglio, da maggio 2023
alla guida della controllata Fs -
Abbiamo circa 400 cantieri atti-
vi sul Pnrr, ne facciamo circa
1000 ogni giorno, abbiamo spe-
so piu di 10 miliardi dei circa 22
previstidal Pnrr».

LE CIFRE

Nel dettaglio, la nuova linea Al-
ta velocita/Alta capacita Napo-
li-Bari, dall'investimento com-
plessivo di oltre 6 miliardi di eu-
ro, ha un impatto diretto e indi-
rettosulvalore aggiunto dioltre
3,9 miliardi di euro, con circa
53mila posti di lavoro a tempo
pieno generati. Considerando
anche gli effetti indotti, il valore
aggiunto attivato dal progetto
sale a 4,4 miliardi, con un im-
patto occupazionale di 62mila
addetti. I settori maggiormente
interessati sono l'ingegneria ci-

vile, i servizi legati alla progetta-
zione, le altre costruzioni, la fab-

bricazione di prodotti in metal-
lo e i servizi di vendita all'in-
grosso. Il programma di investi-
menti prevede la realizzazione
di una nuova linea a doppio bi-
nario tra Napoli e Foggia, con
maggiore capacita di trasporto
e velocita di 200-250 km/h, che

consentira una riduzione signi-
ficativa dei tempi di percorren-
za per i viaggiatori: due ore tra
Napoli e Bari, tre ore tra Roma e
Bari e quattro ore tra Roma e
Lecce/Taranto. Il completamen-
to dell’opera é previsto entro il
2028.In conseguenza dello shift
modale, si stima una riduzione
delle emissioni medie annue di
circa 141mila tonnellate di Co2,
equivalenti alle emissioni di
638mila camion che oggi per-
corrono la tratta Napoli-Bari:
insomma, una rivoluzione nelle
direttrici di collegamento oggi
ancora troppo sbilanciate sul si-
stema stradale su gomma. Per le
merci sara inoltre migliorata
I'accessibilita agli impianti pre-
sentinel Casertano che possono
contribuire al raggiungimento
degli obiettivi fissati dal Libro
Bianco dei Trasporti dell'Ue: tra-
sferire cioé entro il 2030 il 30%
del traffico merci oltre i 300 km
dalla gomma al ferro e il 50% en-
troil 2050.

L’HUB HIRPINIA

Uno dei punti di forza del pro-
getto riguarda la realizzazione
di un Hub specifico nelle aree
interne tra Campania e Puglia:
la stazione Hirpinia, in posizio-
ne equidistante tra le due mag-
giori aree metropolitane del
Mezzogiorno continentale, in
prossimita di cinque aree indu-
striali e della Valle Ufita — quali-
ficata come Zes - e a servizio del-
le province di Avellino, Bene-
vento, Foggia e Potenza. L'infra-
struttura intermodale stra-
da-ferro lungo la linea Av/Ac si
connette con la rete autostrada-
le (casello dell’A16 di Grottami-
narda) lungo il corridoio defini-
to «ScanMed» (Scandinavo-Me-
diterraneo) che nella strategia
europea Ten-T (Trans Euro-

ALTA VELOCITA

E ALTA CAPACITA
DOTAZIONI STRATEGICHE
SULLE TRASVERSALI
EUROPEE PER RIDURRE
LE EMISSIONI DI C02

pean Network-transport) é rite-
nuto fondamentale per lo svi-
luppo delle direttrici Tirrenica
e Adriatica oltre che delle diago-
nali/trasversali meridionali Na-
poli-Bari, Battipaglia-Taranto e
Gioia Tauro-Taranto. La proget-
tazione del polo logistico Hirpi-
nia puo contare su 30 milioni di
euro grazie ai fondi Pnrr, tempo
previsto per il completamento
entroil 2030.

LE TRASVERSALI

Ed e proprio il tema dello svilup-
po degli assi trasversali a costi-
tuire uno dei punti qualificanti
della strategia di ammoderna-
mento su cui € concentrata l'at-
tenzione di Rfi, societa della ga-
lassia Fs. Le trasversali sono li-
nee che collegano le regioni in
direzione diagonale, miglioran-
do la connettivita e riducendo i
tempi di viaggio. Alcune delle
principali rotte, oltre alla Napo-
li-Bari sono la Roma-Ancona
(obiettivo tempo di percorrenza
2 ore e 30 minuti); la Roma-Pe-
scara (circa 80 minuti); la cosid-
detta Pontremolese tra Par-
ma-La Spezia. Gli investimenti
per il potenziamento delle tra-
sversali ferroviarie sono signifi-
cativi e provengono da diverse
fonti. Uno dei principali canali
di finanziamento é il Pnrr che
ha assegnato 23,8 miliardi di eu-
ro per vari progetti ferroviari,
incluse nuove trasversali come
Orte-Falconara e Roma-Pesca-
ra. Inoltre, la capofila Fs guidata
dall’ad Stefano Donnarumma
ha recentemente ottenuto 350
milioni di euro di risorse da cin-
que istituti di credito per copri-
re investimenti a medio-lungo
termine. Il prossimo 12 dicem-
bre la presentazione del piano
strategico del gruppo
2025-2029.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

PROCEDE IL LAVORO
NEI CANTIERI
ENTRO IL 2028
PREVISTO

IL COMPLETAMENTO
DELL'OPERA
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Studio Svimez-Rfi. L’ad: tracciamo una rotta per supportare il rilancio del Mezzogiorno

I1“tesoro” della Napoli-Bari:
vale 4 miliardi e 62mila posti

«'intervento mette

in connessione

due regioni tra le pit
dinamiche del Sud»

Lorenzo Calo

S tudio  Svimez-Rfi
sulla nuova Napo-
li-Bari: vale 62mila po-
sti e 4,4 miliardi di euro
di valore aggiunto. L’ad
Strisciuglio: «Supportia-
moilrilancio del Sud».
Apag.2

“Tesoro” Napoli-Bari:
vale 62mila posti
e 4,4 miliardi di euro

»Studio Svimez-Rfi sulla nuova infrastruttura ferroviaria
Strisciuglio: «Supportiamo il rilancio del Mezzogiorno»

GLI SCENARI

Lorenzo Calo

Non c’é solo il ponte sullo Stret-
to. Tra gli interventi infrastrut-
turali da cui passeranno le pro-
spettive di sviluppo del Mezzo-
giorno I’Alta velocita-Alta capa-
cita ferroviaria Napoli-Bari co-

stituisce una delle voci di mag-
giore impatto. Lo certifica lo stu-
dio Svimez-Rfi secondo il quale,
una volta a regime, la nuova
tratta determinera un valore ag-
giunto pari a 4,4 miliardi di eu-
ro e 62mila posti di lavoro come
ricaduta in termini economici.
L’analisi & parte integrante del

Rapporto Svimez «Economia e
societa del Mezzogiorno-Com-
petitivita e coesione: il tempo
delle politiche» che sara presen-
tato ufficialmente domani a Ro-
ma. «Con la realizzazione della
nuova linea Napoli-Bari - ha det-
to I'ad e direttore generale Rfi
Gianpiero Strisciuglio - traccia-
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mo una rotta per supportare il
rilancio del Mezzogiorno. L'im-
pegno di Rfi & teso a cambiare le
abitudini dimobilita ea dareun
impulso decisivo per le econo-

mie locali. Un valore che si con-
cretizza non solo nella creazio-
ne di nuovi posti di lavoro, ma
anche nella spinta allo shift mo-
dale in linea con gli obiettivi cli-
matici europei». Un investimen-
to, insomma, di oltre 6 miliardi
di euro che si conferma quale
asset strategico nel piano di Fs
per lamodernizzazione della re-
te infrastrutturale e nella velo-
cizzazione dei collegamenti.
«L’analisi svolta in collaborazio-
ne con Rfi - ha evidenziato Luca
Bianchi, direttore generale Svi-
mez - fa emergere il potenziale
trasformativo di un intervento
che mette in connessione due
regioni tra le pitt dinamiche del
Mezzogiorno. Questi progetti
contribuiscono a un nuovo mo-
dello di sviluppo, in grado di co-
niugare crescita dei territori, va-
lorizzazione delle competenze e
sostenibilita». E che la voce in-
frastrutture costituisca uno de-
gli elementi qualificanti della
capacita operativa, gestionale e
di programmazione del Paese lo
ha ribadito solo qualche giorno
fa lo stesso ad di Rfi parlando
all'assemblea di Anceferr: «Ab-
biamo centrato tutti gli obiettivi
finora previsti dal Pnrr - ha det-
to Strisciuglio, da maggio 2023
alla guida della controllata Fs -
Abbiamo circa 400 cantieri atti-
vi sul Pnrr, ne facciamo circa
1000 ogni giorno, abbiamo spe-
so pil di 10 miliardi dei circa 22
previsti dal Pnrr».

LE CIFRE

Nel dettaglio, la nuova linea Al-
ta velocita/Alta capacita Napo-
li-Bari, dall'investimento com-
plessivo di oltre 6 miliardi di eu-
ro, ha un impatto diretto e indi-
rettosulvalore aggiunto dioltre
3,9 miliardi di euro, con circa
53mila posti di lavoro a tempo
pieno generati. Considerando
anche gli effetti indotti, il valore
aggiunto attivato dal progetto
sale a 4,4 miliardi, con un im-
patto occupazionale di 62mila
addetti. I settori maggiormente

ALTA VELOCITA

N NEI CANTIERI
E ALTA CAPACITA
DOTAZIONI STRATEGICHE E’AE\'}%T"{; i
SULLE TRASVERSALI IL COMPLETAMENTO
EUROPEE PER RIDURRE DELL'OPERA

interessati sono l'ingegneria ci-
vile, i servizi legati alla progetta-
zione, le altre costruzioni, la fab-
bricazione di prodotti in metal-
lo e i servizi di vendita all’in-
grosso. Il programma di investi-
menti prevede la realizzazione
di una nuova linea a doppio bi-
nario tra Napoli e Foggia, con
maggiore capacita di trasporto
e velocita di 200-250 km/h, che
consentira una riduzione signi-
ficativa dei tempi di percorren-
za per i viaggiatori: due ore tra
Napoli e Bari, tre ore tra Roma e
Bari e quattro ore tra Roma e
Lecce/Taranto. Il completamen-
to dell'opera & previsto entro il
2028.In conseguenza dello shift
modale, si stima una riduzione
delle emissioni medie annue di
circa 141mila tonnellate di Co2,
equivalenti alle emissioni di
638mila camion che oggi per-
corrono la tratta Napoli-Bari:
insomma, una rivoluzione nelle
direttrici di collegamento oggi
ancora troppo sbilanciate sul si-
stema stradale sugomma. Per le
merci sara inoltre migliorata
I'accessibilita agli impianti pre-
sentinel Casertano che possono
contribuire al raggiungimento
degli obiettivi fissati dal Libro
Bianco dei Trasporti dell'Ue: tra-
sferire cioe entro il 2030 il 30%
del traffico merci oltre i 300 km
dalla gomma al ferro e i1 50% en-
troil 2050.

L'HUB HIRPINIA

Uno dei punti di forza del pro-
getto riguarda la realizzazione
di un Hub specifico nelle aree
interne tra Campania e Puglia:
la stazione Hirpinia, in posizio-
ne equidistante tra le due mag-
giori aree metropolitane del
Mezzogiorno continentale, in
prossimita di cinque aree indu-
striali e della Valle Ufita — quali-
ficata come Zes - e a servizio del-
le province di Avellino, Bene-
vento, Foggia e Potenza. L'infra-
struttura intermodale stra-
da-ferro lungo la linea Av/Ac si
connette con la rete autostrada-
le (casello dell’Al6 di Grottami-
narda) lungo il corridoio defini-
to «ScanMed» (Scandinavo-Me-
diterraneo) che nella strategia
europea Ten-T (Trans Euro-
pean Network-transport) é rite-

LE EMISSIONI DI CO2

PROCEDE IL LAVORO

nuto fondamentale per lo svi-
luppo delle direttrici Tirrenica
e Adriatica oltre che delle diago-
nali/trasversali meridionali Na-
poli-Bari, Battipaglia-Taranto e
Gioia Tauro-Taranto. La proget-
tazione del polo logistico Hirpi-
nia puo contare su 30 milioni di
eurograzie ai fondi Pnrr, tempo
previsto per il completamento
entroil 2030.

LE TRASVERSALI

Ed é proprio il tema dello svilup-
po degli assi trasversali a costi-
tuire uno dei punti qualificanti
della strategia di ammoderna-
mento su cui € concentrata l'at-
tenzione di Rfi, societa della ga-
lassia Fs. Le trasversali sono li-
nee che collegano le regioni in
direzione diagonale, miglioran-
do la connettivita e riducendo i
tempi di viaggio. Alcune delle
principali rotte, oltre alla Napo-
li-Bari sono la Roma-Ancona
(obiettivo tempo di percorrenza
2 ore e 30 minuti); la Roma-Pe-
scara (circa 80 minuti); la cosid-
detta Pontremolese tra Par-
ma-La Spezia. Gli investimenti
per il potenziamento delle tra-
sversali ferroviarie sono signifi-
cativi e provengono da diverse
fonti. Uno dei principali canali
di finanziamento ¢ il Pnrr che
ha assegnato 23,8 miliardi di eu-
ro per vari progetti ferroviari,
incluse nuove trasversali come
Orte-Falconara e Roma-Pesca-
ra. Inoltre, la capofila Fs guidata
dall'ad Stefano Donnarumma
ha recentemente ottenuto 350
milioni di euro di risorse da cin-
que istituti di credito per copri-
re investimenti a medio-lungo
termine. Il prossimo 12 dicem-
bre la presentazione del piano
strategico del gruppo
2025-2029.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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